Radverkehrskonzept 2013

Landkreis Wolfenbiittel

(Entwurf, Stand 10/2012)
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1. Einleitung

Im Juni 2004 hat der Kreistag des Landkreises Wolfenbiittel nach nahezu 2-j&hriger
Vorarbeit erstmals ein Radwegekonzept verabschiedet. Vorangegangen waren die
Erarbeitung eines Entwurfes und insbesondere ein umfangreiches Beteiligungsver-
fahren mit den zustandigen Tragern 6ffentlicher Belange, den StraRenbaulasttragern
und der Offentlichkeit.

2009 wurde die Notwendigkeit erkannt, das Konzept zu tiberarbeiten und zu aktuali-
sieren. Dazu konnte die ehrenamtliche Mitarbeit des ADFC-Kreisverbandes Wolfen-
blttel gewonnen werden. Aufgrund der ehrenamtlichen und an die eigene Freizeit
gebundenen Mitarbeit des ADFC hat die Erarbeitung einen langeren Zeitraum in An-
spruch genommen.

Weiterhin wurde an die Amtshof Eicklingen GmbH & Co. KG mit finanzieller Unter-
stlitzung der GLL Braunschweig ein Auftrag zur Erarbeitung eines alltagstauglichen
Beschilderungskonzeptes flir das gesamte Kreisgebiet vergeben. Dieses Konzept
wurde im Mai 2011 abgeschlossen und soll in den nachsten Jahren, je nach Haus-
haltslage und mdglichst wiederum mit finanzieller Férderung, nach und nach umge-
setzt werden.

Stand bei dem alten Konzept noch der Bau neuer Radwege und die Ausweisung tou-
ristischer Radwanderrouten im Vordergrund, soll mit dem nun vorliegenden Konzept
die Férderung des Fahrradverkehrs insgesamt vorangetrieben werden.

Hieraus resultiert auch die Umbenennung von Radwegekonzept in Radverkehrskon-
zept. Ziel ist es, weite Kreise der Bevdlkerung auch zur Bewaltigung ihrer alltaglichen
Schul-, Ausbildungs-, Berufs- oder Einkaufswege zur Benutzung des Fahrrades zu
animieren. Der Bau neuer Radwege an aus Sicht des Landkreises Wolfenbuttel not-
wendigen Strallenabschnitten soll aber natiirlich auch weiterhin forciert werden.



2. Ausgangssituation

Seit der erstmaligen Erarbeitung eines Radwegekonzeptes fiir den Landkreis Wol-
fenbittel im Jahr 2004 konnten zahireiche MalRnahmen zur Férderung des Radver-
kehrs eingeleitet und umgesetzt werden.

Im Streckennetz der libergeordneten klassifizierten Strale (Bundes- und Landes-
straBen) konnten einige wichtige Streckenabschnitte neu mit Radwegen ausgestattet
werden. Zu nennen sind die Radwege zwischen der Kernstadt Wolfenbiittel und
Salzdahlum an der L 631, zwischen der Kernstadt Wolfenbiittel und Ahlum an der L
627 und zwischen Cremlingen und Sickte ebenfalls an der L 631. Weitere BaumafR-
nahmen stehen bevor oder werden vorbereitet. An der BundesstralRe B 82 zwischen
Berklingen und Schéppenstedt wurde im Frithjahr 2012 das Planfeststellungsverfah-
ren fir einen neuen Radweg abgeschlossen. Fiir einen neuen Radweg an der Lan-
desstrale L 615 zwischen Heiningen und Werlaburgdorf wird das Planfeststellungs-
verzichtsverfahren vorbereitet.

Im Kreisstralennetz und damit in der eigenen Zustandigkeit des Landkreises konn-
ten ebenfalls AusbaumaRnahmen vorgenommen werden. Zunennen sind die neuen
Radwege an der Kreisstra3e 48 zwischen Klein Elbe und Grof? Elbe, an der K 628
zwischen Grofd Vahlberg und Ménchevahlberg, an der K 66 zwischen GrofRR Stéck-
heim und BS-Leiferde sowie an der K 637 zwischen Hemkenrode und Lucklum.

Zur Férderung des touristischen und Freizeitradverkehrs konnten in den vergange-
nen Jahren zahlreiche {iberregionale und regionale Freizeitrouten ausgewiesen und
beschildert werden.

Im Gberregionalen Bereich zu nennen sind der Weser-Harz-Heide-Radweg von Han-
noversch Miinden nach Lineburg, der den Landkreis Wolfenbiittel von Siiden nach
Norden durchquert. Der Fernradweg Hameln-Berlin durchquert, aus dem Landkreis
Hildesheim kommend, den Norden der Samtgemeinde Baddeckenstedt und fiihrt
weiter durch die Stadt Salzgitter und den Landkreis Wolfenbuttel weiter in den Land-
kreis Helmstedt. Im Bereich des GroRRen Bruchs und weiter iber Hornburg in den
Harzkreis liegt der Landkreis Wolfenbuttel darliber hinaus am sogenannten Iron Cur-
tain Trail, einem europaweiten Radweg vom Nordkap bis zum Schwarzen Meer ent-
lang des ehemaligen Eisernen Vorhangs.

Eine weitere iberregionale Radwegeroute, die sich allerdings noch im Vorberei-
tungsstadium befindet, ist der Innersteradweg von der Quelle bis zur Miindung, zu
dessen Realisierung die Hauptverwaltungsbeamten der betroffenen Gebietskérper-
schaften Anfang 2012 eine schriftliche Vereinbarung abgeschlossen haben. In einem
noch sehr friihen Diskussionsstadium befindet sich der sogenannten ,Telegraphen-
radweg®, der eine preuBlische Telegraphenlinie von Berlin nach Koblenz aus dem 19.
Jahrhundert nachvollziehen soll und den Landkreis Wolfenbittel im Stiden des
Kreisgebietes (Samtgemeinden Schoppenstedt und Schladen) durchqueren soll.

Im regionalen Bereich wurden in den vergangenen Jahren ebenfalls einige Radwan-
derrouten ausgearbeitet und beschildert. Zu nennen wéren hier der ,Schéne Dérfer-
Radweg im Norden des Kreisgebietes, der Till-Eulenspiegel-Radweg, die Badde-
ckenstedtroute, sowie der die Samtgemeinde Baddeckenstedt mit dem {ibrigen
Kreisgebiet verbindende Radweg zu den Bodensteiner Klippen. Dariiber hinaus wur-
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den im Siiden des Kreisgebietes drei kleinere Freizeitrouten entlang des sogenann-
ten ,Grinen Bandes® in Zusammenarbeit mit dem Landkreis Harz realisiert (Wasser
am Gritnen Band, Romanik am Griinen Band, rund um den Fallstein am Griinen

Band). Zur Bewerbung dieser regionalen Radwanderrouten wurden Flyer aufgelegt.

Auf der Grundlage des vom ADFC Kreisverband Wolfenbiittel ausgearbeiteten Netz-
entwurfes fiir das Radwegekonzept 2012 wurde ein das komplette Kreisgebiet um-
fassendes Konzept zur alltagstauglichen Radwegebeschilderung ausgearbeitet, das
in den kommenden Jahren schrittweise umgesetzt werden soll.



3. Radverkehrsinfrastruktur

Wichtig fir eine Attraktivitatssteigerung des Fahrrades zur Bewaltigung alltaglicher
Wege zur Arbeit, Ausbildung, Schule oder zum Einkaufen bzw. zur Kombination von
Fahrrad- und OPNV-Nutzung sind ganz wesentlich harte Faktoren wie ein gut aus-
gebautes, sicheres Wegenetz, flichendeckende Beschilderungen, Abstellméglichkei-
ten, z. B. an Bahnhé&fen oder Bushaltestellen oder Mithahmeméglichkeiten im OPNV.
Nur eine sinnvolle Kombination aller dieser Elemente, verbunden mit weiteren weiter
unten beschriebenen Bausteinen, kann jedoch tatsachlich Steigerungspotentiale des
Radverkehrs erschlieRen

3.1 Radwege / Radverkehrsanlagen

Potentiale des Radverkehrs und insbesondere des alitagsbezogenen Radver-
kehrs kénnen dort erschlossen werden, wo Quellen und Ziele alltagsbezogener
Verkehre sinnvoll miteinander verkniipft werden kénnen. Fir das Radwegekon-
zept 2004 wurde deshalb eine umfangreiche Liste von Quellen und Zielen fiir
den Radverkehr ausgearbeitet, die fur das neue Konzept aktualisiert und tber-
arbeitet wurde (s. Anlage 2). Quellen des Radverkehrs sind naturgemaR alle
Ortslagen des Landkreises und deren Bewohnerinnen und Bewohner. Ziele sind
alle Ortslagen oder solitdren Freizeitangebote, die in das Radwegenetz gut ein-
gebunden sind oder eingebunden werden kénnen und fiir Radfahrerinnen und
Radfahrer mit zumutbarem Aufwand, ggf. in Verbindung mit dem OPNV, er-
reicht werden kénnen. Unter dem Aspekt ,zumutbarer Aufwand* spielen in im-
mer gréRerem Ausmaf, nicht zuletzt vor dem Hintergrund immer weiter stei-
gender Kraftstoffpreise, durchaus auch Aspekte wie kostenglinstige Erreichbar-
keit im Verhaltnis zum Zeitaufwand oder die Verbindung von Zielerreichung mit
Bewegung an der frischen Luft eine wachsende Rolle.

Hinsichtlich des Wegenetzes kann sich eine Gebietskérperschaft wie ein Land-
kreis naturgeman nur auf die auBerértlichen Streckenabschnitte des klassifizier-
ten Strallennetzes sowie, in Ausnahmeféllen, auch des nicht klassifizierten We-
genetzes, z. B. von Feldinteressentschaftswegen, konzentrieren. Fir das Kon-
zept aus 2004 wurde eine umfangreiche Bestandsaufnahme des vorhandenen
und des fehlenden Wegenetzes aufgenommen. Unter dem Begriff des ,fehlen-
den Wegenetzes® bzw. unter Liicken im Wegenetz wurden seinerzeit insbeson-
dere klassifizierte Straflen ohne straenbegleitenden Radweg verstanden. Die-
se Bestandsaufnahme wurde durch den ADFC einer griindlichen Uberpriifung in
Form einer Komplettbefahrung unterzogen. Hieraus entstanden zum Einen der
Entwurf eines kreisweiten Wegenetzes sowie detaillierte Vorschldge zur Besei-
tigung vorhandener Méngel oder Beschadigungen.

Der Entwurf des Wegenetzes bildet die Grundlage des Konzeptentwurfes in
Kartenform, der als Gesamtnetzentwurf die zwei Netze des Konzeptes 2004
(Alltags- und Freizeitnetz) zusammenfasst (Anlage 1). Griin dargestellt sind rei-
ne Freizeitwege, in blau sind alltags- und freizeittaugliche Verbindungen darge-
stellt.

Die in 2004 definierten Liicken des Wegenetzes wurden seinerzeit, differenziert

nach Art der Klassifizierung und hinsichtlich der Notwendigkeit eines Ausbaus
mit einem stralRenbegleitenden Radweg einer Priorisierung unterzogen. Mittler-
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weile konnten einige dieser Neubaumafinahmen abgeschlossen werden, ande-
re werden vorbereitet. Dies betrifft insbesondere MalRnahmen im Kreisstralen-
netz, in dem die MalRnahmen der héchsten Prioritdtsstufe mittlerweile umge-
setzt sind. Im tibergeordneten Netz der Landes- und BundesstraRen wurden nur
wenige MafRnahmen umgesetzt.

- Der Radweg zwischen Wolfenbiittel und Salzdahlum an der L 631 war
2004 in der Planung schon weit fortgeschritten und ist als sog. ,Gemein-
schaftsradweg® (Kofinanzierung von Land und Kommune) seit 2008 fertig
gestellt.

- Der zwischen Wolfenbittel und Ahlum bereits existierende Mehrzweck-
streifen wurde im Zuge des Kreisverkehrsbaus am Knoten Landesstrale
627 - KreisstralRe 2 2007 in einen eigenstandigen Radweg umgewandelt.

- Zwischen Cremlingen und Sickte an der L 631 entstand 2008 ein neuer
Radweg, allerdings ohne Beteiligung des Landes, sondern in Zusammen-
arbeit der Gemeinde Cemlingen, der Samtgemeinde Sickte und des Land-
kreises Wolfenblttel.

In Vorbereitung befinden sich ein Radweg an der B 82 zwischen Berklingen und
Schéppenstedt (ist bereits planfestgestelit) und an der L 615 zwischen Heinin-
gen und Werlaburgdorf (Planfeststellungsverzichtsverfahren wird vorbereitet).

Vor diesem Hintergrund besteht die Notwendigkeit, die Liicken im Wegenetz ei-
ner erneuten Priifung zu unterziehen, alte Priorisierungen zu hinterfragen und
neue Prioritdten zu definieren. Hierzu kénnen u. a. aktuelle Zdhldaten der Bau-
lasttrager fiir KreisstralRen sowie fiir Landes- und Bundesstralen zur Anwen-
dung kommen, durch deren Auswertung die Priorisierung erleichtert wird. Eine
weitere wichtige Quelle zur Definition vorhandener Liicken im Radwegenetz
sind Daten der Polizei zu Unfallzahlen mit Radfahrerbeteiligung.

Als in Fachkreisen abgestimmte Faustregel gilt, dass bei Verkehrsbelastungen
unter 2.500 Kfz / Tag ein Radweg in der Regel entbehrlich ist. Die vorhandene
Verkehrsbelastung ist natlrlich nicht das einzige Beurteilungskriterium zur Not-
wendigkeit eines Radwegeneubaues, aber doch ein sehr entscheidendes. Hinzu
treten Fragen nach bereits vorhandenem Radverkehr, Unfallgeschehen, gefah-
renen Geschwindigkeiten oder der Abschnittslange.

Daten, die ebenfalls sinnvoll wéren, derzeit jedoch nicht vorliegen, sind Anga-
ben zum sogenannten Modal Split, also zur Wahl des Verkehrsmittels zur We-
gebewadltigung und des Radverkehrsanteils daran. Diese Daten werden (bli-
cherweise auf gemeindlicher Ebene erhoben, kénnen aber auch fiir einen fla-
chenhaften Landkreis interessante Informationen liefern, insbesondere dariiber,
ob die MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs auch greifen. Hier sollte
zukiinftig GUberlegt werden, ob die Erhebung dieser Daten flr das Kreisgebiet
Wolfenbuttel sinnvoll ist.

Unter Beriicksichtigung dieser Faktoren und Auswertung der entsprechenden
Daten sind folgende Neubaumalnahmen im klassifizierten StralRennetz vor-
dringlich:



BundesstraRen

B82  Schoéppenstedt - GroRR Dahlum - Schéningen

LandesstralRen

L 496 Sehlde - Heere

L 614 Fiummelse - B 248

L 615 Heiningen - Werlaburgdorf
l.625 Lucklum - Evessen

L 630 Salzdahlum - Mascherode
L 631 Salzdahlum - Sickte

L 625 Cremlingen - Hordorf

Im Netz der Kreisstralen sind unter Beriicksichtigung der angewandten Beurtei-
lungskriterien keine weiteren NeubaumafRnahmen erforderlich. Hier stehen in
den kommenden Jahren insbesondere Instandhaltungs- und SanierungsmaR-
nahmen im Vordergrund.

Die recht kurze Liste an notwendigen Radwegeneubaumalnahmen resultiert

daraus, dass im vorliegenden Konzept auf eine komplette Auflistung aller Lii-

cken unter ,geringer Prioritat“ verzichtet wird. An diesen Streckenabschnitten
sind die Verkehrsbelastungen so gering, dass Radwegeneubauten siberflilssig
erscheinen.

Der Landkreis Wolfenbiittel wird weiterhin darauf dringen, dass die genannten
Maflnahmen so schnell wie mdglich umgesetzt. Ein méglichst vollstandig und
gut ausgebautes Radwegenetz ist zur Férderung des Radverkehrs und zur
Steigerung seiner Attraktivitat unabdingbar. Angesichts der aktuellen techni-
schen Entwicklungen, durch die E-Mobilitat auch im Radverkehr auf dem Vor-
marsch ist, werden auch gréf3ere Entfernungen zur Bewaltigung mit dem Fahr-
rad attraktiv, und dies auch fiir Bevolkerungsgruppen, deren Mobilitét bisher
eingeschrénkt ist, z. B. Seniorinnen und Senioren. Ein vervollstindigtes Rad-
wegenetz kann somit auch einen Baustein zur Bewaltigung der Folgen des de-
mografischen Wandels darstellen sowie zur Erreichung der Klimaschutzziele
des Landkreises Wolfenblittel.

Das Land Niedersachsen, vertreten durch die Geschaftsbereiche des Nieder-
sdchsischen Landesbehérde fir Stralenbau und Verkehr, aktualisiert momen-
tan sein Radwegekonzept. Jeder Geschéftsbereich war aufgefordert, 10 vor-
dringliche NeubaumafRnahmen zu benennen. Fiir den Geschéftsbereich Wol-
fenbittel konnte die BaumaRnahmen Evessen - Lucklum in diese Liste aufge-
nommen werden, als elfte ,Ersatz‘-Malknahme wurde dariiber hinaus die Ver-
bindung Salzdahlum - Mascherode aufgelistet. Fiir den Geschéftsbereich Gos-
lar wurden die MaRRnahmen Heiningen - Werlaburgdorf und Sehlde - Heere auf-
genommen.

Inwieweit mit einer baldigen Realisierung dieser Matnahmen zu rechnen ist,
bleibt allerdings offen. Das Land Niedersachsen hat sich aus der Finanzierung
neuer Radwege an LandesstralRen im Landkreis Wolfenbittel weitgehend zu-
rickgezogen. Unter Verweis auf fehlende Finanzmittel werden Punkte wie Pla-
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nungsleistungen, Planfeststellungsverfahren oder Grunderwerb wie selbstver-

standlich den Kommunen aufgebiirdet und auch die Finanzierung der eigentli-

chen Baumafinahme erfolgt maximal zu 50 %. Hier ist ein grundlegendes Um-

denken des Landes erforderlich, um dem selbst gesteckten Anspruch als Fahr-
radland Nummer 1 gerecht zu werden.

Zwischen der Stadt Braunschweig, der Stadt Wolfenbiittel und dem Landkreis
Wolfenbuttel wird aktuell diskutiert, wie vor diesem Hintergrund Vorleistungen
erbracht werden kénnen, um einen Radweg zwischen Salzdahlum und Masche-
rode voranzubringen, eine aus Sicht aller Beteiligten (iberaus wichtige MaRk-
nahme.

Nach dem Entwurf des Nationalen Radverkehrsplans 2020 des Bundesministe-
riums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung will der Bund auch weiterhin seine
Verantwortung als Baulasttréger wahrnehmen und den Bau von Radwegen an
Bundesstralien finanzieren. Bleibt zu hoffen, dass die MaRnahme Schéppen-
stedt - GroR Dahlum und weiter Richtung Schéningen an der Bundesstrale 82
kurz- bis mittelfristig planfestgestellt und umgesetzt werden kann.

Unter finanzieller Beteiligung auch des Landkreises Wolfenbiittel hat die Metro-
polregion Hannover - Braunschweig - Géttingen - Wolfsburg eine Machbarkeits-
studie zur Umsetzung von sogenannten Radschnellwegen in Auftrag gegeben.
Untersucht wurde dabei auch als eine von sechs potentiellen Verbindungen ei-
ne Verbindung Wolfenbdittel - Braunschweig aus der Innenstadt Wolfenbiittels
hinaus Uber den Bereich Schiefer Berg / Sternhausberg Richtung Siidsee und
weiter in die Braunschweiger Innenstadt. Die Idee von Radschnellwegen, hiufig
falschlicherweise als ,Fahrradautobahnen® bezeichnet, stammt aus den Nieder-
landen, wird aber auch in Deutschland immer populérer. Radschnellwege stel-
len hoch komfortable, breit ausgebaute, sichere und kreuzungsarme Verbin-
dungen zwischen zwei Orten mittlerer Entfernung dar, die ein schnelles und si-
cheres sowie kfz- und fuBgéangerfreies Befahren ermdéglichen sollen. Sie kénnen
nach den Erfahrungen in den Niederlanden gerade im Alltagsverkehr zusétzli-
che Radfahrerpotentiale erschlieRen, nicht zuletzt auch vor dem Hintergrund der
bereits erwdhnten wachsenden Zahl von E-Bikes und Pedelecs, die u. a. auch
fir Ungelibte hohe Geschwindigkeiten von 30 km/h und mehr erméglichen. We-
gen des erforderlichen hohen Investitionsbedarfes wird sich ein Radschnellweg
zwischen Wolfenbiittel und Braunschweig aber nur unter mageblicher Beteili-
gung des Bundes und/oder des Landes umsetzen lassen. Die potentielle Um-
setzung eines Radschnellweges zwischen Wolfenbittel und Braunschweig wird
vom Landkreis zwar mit Interesse verfolgt, ist aber nicht vordringlich und prinzi-
piell eher im Interesse der beiden beteiligten Stadte.

3.2 Abstellanlagen

Radverkehr und Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) stellen eine mehr als
sinnvolle Verbindung zur Bewaltigung alltaglicher Wege dar. Diese kann auf
mehrfache Art und Weise geférdert werden.

Zum Einen kann die Méglichkeit zur Fahrradmitnahme in Zligen und Bussen

verbessert werden. Gerade in Bussen bestehen allerdings kaum Platzangebote.
In Bussen und Bahnen erschweren dartber hinaus héufig enge und steile Zu-
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und Abgangsmadglichkeiten die Fahrradmitnahme im OPNV. Bei Neuanschaf-
fungen im Fahrzeugbereich soliten die Nahverkehrsunternehmen auf bessere
Mitnahmebedingungen fur Fahrrader achten.

Zum Anderen sind ausreichende, sichere und wettergeschiitzte Abstellanlagen
an den Bahnhéfen / Haltepunkten sowie an den Haltestellen der Regiobuslinien
dringend vonnéten, um anschlieRend seine Fahrt mit dem OPNV fortzusetzen.
Der Nahverkehrsplan 2008 des Zweckverbandes Groraum Braunschweig
(ZGB) stelit dazu fest:

,Die Férderung von Bike+Ride durch den Bau von Abstellanlagen beschrankt
sich bislang in der Regel auf gréRere Bahnhdéfe. Bike+Ride-Férderung an klei-
neren Stationen im ldndlichen Raum fand bislang nur an den in den letzten Jah-
ren umgebauten Stationen statt. Das Fahrrad als Zubringer zum Bus wurde bis-
lang wenig beachtet. Dies mag zum Teil daran liegen, dass die Diskussion um
eine Férderung von Zubringerverkehrsmitteln zum OPNV auf lange Zeit auf
Park+Ride an Bahnhéfen beschrankt wurde.

(...) An vielen Stationen im GroRraum Braunschweig sind die Fahrradabstellan-
lagen in einem nicht funktionsgerechten Zustand. Bei der Qualitdt von Fahrrad-
abstellanlagen an Bahnhéfen und Bushaltestellen im landlichen Raum gibt es
einen erheblichen Nachhol- und Handlungsbedarf. Der Anteil von Fahrradab-
stellanlagen ohne RahmenanschlieBmdglichkeit ist hoch. Uberdachungen fir
Bike+Ride-Anlagen werden nur relativ selten angeboten. Der Nutzer bewertet
den Schutz vor Diebstahl jedoch wesentlich héher als einen zuverldssigen Wet-
terschutz. Die Mdglichkeit, das Fahrrad vandalismus- und diebstahlsicher ein-
zuschlieBen oder bewacht einzustellen, ist, bis auf die Fahrradstation in Braun-
schweig, noch nicht in ausreichendem Maf gegeben. Dieser Zustand ist drin-
gend verbesserungsbediirftig.

Bei allen Ma3nahmen an Bahnhéfen, die wahrend der Laufzeit des ersten und
zweiten Nahverkehrsplans umgesetzt wurden, wurden Bike+Ride-Platze aus-
gewiesen. Hierbei wurde darauf geachtet, dass nur Abstellanlagen mit soge-
nannten Fahrradbiigeln, an denen ein Anschlielen des Fahrradrahmens még-
lich ist, installiert wurden. Auch eine Uberdachung der Fahrradabstellplitze
wurde umgesetzt. An einigen Stationen wurden Fahrradboxen oder gemein-
schaftliche, abschlieRbare Sammelanlagen eingerichtet. Vorreiter fiir die Ein-
richtung von Fahrradstdndern an StadtBahn und Bushaltestellen sind die Stadte
Braunschweig und Wolfenbiittel.

Trotz der anhand der Nahverkehrspldane des ZGB umgesetzten MalRhahmen an
Bahnhéfen und Haltepunkten verbleibt offenbar ein groRer Nachholbedarf ins-
besondere an den Bushaltestellen. Hier spielen haufig auch Platzprobleme im
StraRenraum / Fullgéngerbereich eine grofte Rolle bei der bislang hiufig unzu-
reichenden Ausstattung mit sicheren Fahrradabstellanlagen. Der Investitionsbe-
darf fur die Installation einiger Fahrradbiigel scheint dagegen Uberschaubar. Die
Kommunen in Zusammenarbeit mit den Betreibern der Regiobuslinien sollten
dringend Uberlegungen anstellen, wie hier Verbesserungen erzielt werden kén-
nen.
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Abstellanlagen flir Fahrrader kénnen sich aber nicht auf Haltestellen des OPNV
beschranken. Unabdingbar ist die Ausstattung von gréReren Infrastrukturen mit
geeigneten Abstellanlagen. Dazu gehéren z. B. Einrichtungen gréRerer Arbeit-
geber, Kundenmagneten wie Einkaufszentren oder auch gréRere touristische
Einrichtungen. Hier wére beispielsweise ein Projekt wie der Archdologiepark
Werla zu nennen, der in das Freizeitroutennetz eingebunden ist und dessen
Ausstattung mit Abstellanlagen noch aussteht.

3.3 Beschilderung

Die in Kapitel 2 genannten tiberregionalen und regionalen Freizeitrouten sind
komplett ausgeschildert und mit routeneigenen Logos versehen, um die Orien-
tierung zu gewéhrleisten. Die Beschilderung bezieht sich damit momentan aus-
schlieBlich auf den touristischen und Freizeitbereich. Ziel ist es jedoch, das
ganze Kreisgebiet mit einer alltagstauglichen Beschilderung zu versehen, um
damit die Attraktivitdt des Radfahrens gerade auch bei der Bewéltigung alltagli-
cher Wegebeziehungen zu steigern.

Vorreiter in der Region ist die Stadt Braunschweig, die in den vergangenen Jah-
ren das Stadtgebiet mit Radwegweisungen beschildert hat und nicht zuletzt
auch deshalb den Anteil der Radfahrer am Modal Split deutlich steigern konnte.

Der Landkreis Wolfenbuttel hat deshalb Ende 2010 ein Konzept auf Basis des
durch den ADFC erarbeiteten Netzentwurfes beauftragt und bis Mitte 2011 aus-
arbeiten lassen. Dieses Konzept listet ca. 700 Einzelstandorte und ca. 1.500
einzelne Schilder auf. Die Beschilderung ist mittlerweile ausgeschrieben wor-
den. Die Umsetzung soll noch in 2012 begonnen werden, wird sich aber sicher-
lich noch auf die Jahre 2013 und 2014 ausdehnen.

Mit der flaichendeckenden Beschilderung des Kreisgebietes erhofft sich der
Landkreis Wolfenbuttel eine deutliche Steigerung des Radverkehrsanteils am
Gesamtverkehrsaufkommen. Auch hierzu waren Erhebungen zum derzeitigen
Modal Split wiinschenswert, um im Laufe der kommenden Jahre durch erneute
Erhebungen die Wirksamkeit der eingeleiteten und umgesetzten MaRnahmen
evaluieren zu kénnen.

3.4 Sonstige Infrastrukturen

Gerade im Bereich der touristischen und Freizeitrouten sollten zahlreiche weite-
re Infrastruktureinrichtungen vorgehalten werden, welche die Attraktivitit des
Angebotes erhéhen, die Nutzerzufriedenheit steigern und damit letztendlich zu
einer intensiveren Inanspruchnahme des Angebotes beitragen kénnen.

Dazu gehért als erstes die regelmafige Kontrolle der Beschilderung und des
Zustandes dieser Routen, die weit liberwiegend auf Feld- und Forstinteressent-
schaftswegen geflihrt werden. Diese Kontrollen werden im Wesentlichen von
den betroffenen (Samt-)Gemeinden und dartiber hinaus vom ADFC iibernom-
men. Gerade auf unbefestigten Wirtschaftswegen treten immer wieder Bescha-
digungen auf, die den Fahrkomfort auf diesen Abschnitten erheblich beeintrach-
tigen und damit zu einem schlechten Erscheinungsbild einer Freizeitroute bei-
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tragen kénnen. In den vergangenen Jahren hat hier der Bauhof des Landkreises
immer wieder Reparaturen durchgefuhrt.

Wichtig wére z. B. auch die Errichtung méglichst wettergeschiitzter Raststatio-
nen, insbesondere auf den Uberregionalen wie auch auf den léngeren regiona-
len Freizeitrouten wie beispielsweise dem Till-Eulenspiegel-Radweg. Hier sind
Gesprache mit den anliegenden (Samt-)Gemeinden sowie den Grundstiicksei-
gentimern Uber Anzahl, Lage, Ausfilhrung, Kostentibernahme, Pflege und Un-
terhaltung etc. erforderlich. Férderméglichkeiten fiir solche Einrichtungen miiss-
ten ebenso eruiert werden wie die Méglichkeiten der kostengiinstigen Ausfith-
rung. Die Beschilderungen sollten um Hinweise auf Lage und Entfernung zur
néchsten Raststation ergénzt werden.

In solche Raststationen kénnen aber noch einige weitere komfortsteigernde
Service- und Dienstleistungsfunktionen integriert werden. Sie kénnen Informati-
onen {iber die ndchstgelegene Reparaturmdéglichkeit enthalten, sie kénnen mit
Automaten fiir die gangigsten SchlauchgréRen ausgestattet werden. Sie kénnen
dartiber hinaus mit Ladestationen fiir E-Bikes und Pedelecs oder mit Geraten
zum Luftaufpumpen versehen sein. Informationsmaterial iiber die befahrene
und weitere Routen sind fast selbstverstandlich.

Der Méglichkeiten in diesem Bereich sind viele. Ob und inwieweit eine ,Kom-
plettausstattung“ an jedem potentiellen Standort Sinn macht, ist sicherlich im
Einzelfall zu priifen, insbesondere auf den tberregionalen Routen sollte aber
ein hoher Standard angestrebt werden.

Nachzudenken wére auch Uber die Einrichtung einer Service- und Schadens-
meldungshotline, iiber die Informationen tiber Beschadigungen an der Beschil-
derung oder Schéden an der Wegebeschaffenheit weitergegeben werden kén-
nen. Die Information Giber eine solche Mail- und Telefonhotline kénnte iiber Auf-
kleber an den Beschilderungsmasten vermittelt werden, gleichzeitig kénn-
te/sollte ein solcher Aufkleber Informationen tber den jeweiligen Maststandort
beinhalten zur einfacheren Lokalisierung. Da die Freizeitrouten vornehmlich an
den Wochenenden bzw. die liberregionalen Routen in den Ferien frequentiert
werden, miisste die Hotline zumindest mit einer Anrufbeantworterfunktion aus-
gestattet sein. Gleichzeitig muss die zeitnahe Beseitigung der gemeldeten
Schéden sichergestellt sein, z. B. spatestens im Verlauf der auf die Schadens-
meldung folgenden Woche.

Ein weiteres Serviceangebot wére eine intensivere Vermarktung gerade der re-
gionalen Routen uber die bislang aufgelegten Flyer hinaus.

Informationen Uiber das Vorhandensein dieser Freizeitrouten an sich, z. B. iiber
eine kartographische Gesamtansicht des Landkreises mit den eingetragenen
Routen, wéren ebenso hilfreich wie Detailinformationen tiber die einzelnen Rou-
ten, Informationen Uber streckenbegleitende Serviceeinrichtungen (s. 0.) oder
Mdoglichkeiten zum Download der Werbeflyer. Ein Radroutenplaner, der das ge-
samte Radwegenetz als Grundlage hat, wére ebenfalls ein hilfreiches Angebot.
In Verbindung mit einem integrierten Haltestellenverzeichnis des OPNV kénnte
hier auch ein sinnvolles und hilfreiches Angebot zur starkeren Verkntpfung des
Radverkehrs mit dem OPNYV installiert werden (s. Kap. 3.2).

12



4, Elektromobilitat

Wahrend Elektromobilitdt im Automobilbereich aktuell nur geringfiigige Zuwachsraten
aufweist, ist die Entwicklung im Zweiradbereich deutlich anders. Sog. Pedelecs und
E-Bikes erobern trotz hoher Anschaffungskosten immer gréRere Marktanteile bei der
Neuanschaffung von Fahrradern, da sie eine bequeme und schnelle Bewaltigung
auch langerer Strecken unterstiitzen bzw. auch fur eingeschrénkte Bevélkerungs-
gruppen erméglichen.

Der Begriff E-Bikes ist eher der Sammelbegriff, der fiir Fahrriader steht, die ganzlich
oder unterstiitzend von einem Elektromotor angetrieben werden. Ein Pedelec gehért
zu der Untergruppe von E-Bikes, deren elektrische Fahrunterstiitzung nur durch
gleichzeitiges Pedalieren abgefordert werden kann. Die Motoren werden in der Regel
uber wieder aufladbare Akkumulatoren angetrieben.

StraBenverkehrsrechtlich sind nur Pedelecs mit einer mittleren Motorleistung von 250
Watt und einer Abregelung der Motorunterstiitzung ab 25 km/h Fahrrader im Sinne
der Strallenverkehrsordnung, die weder einer Helm- noch einer Versicherungs- oder
Fuhrerscheinpflicht unterliegen. Schnellere Pedelecs oder E-Bikes mit tretunabhén-
gigem Antrieb, die Geschwindigkeiten von tiber 40 km/h erreichen kénnen, werden
dagegen stralRenverkehrsrechtlich als Mofas oder gar als Kleinkraftrader betrachtet,
die rein rechtlich nicht fur sie freigegebene Radwege nicht benutzen dirfen. Im au-
Berdrtlichen Bereich ware ggf. iber entsprechende Zusatzbeschilderungen nachzu-
denken.

Die Reichweite von Pedelecs schwankt, abhdngig von Motorleistung, Topographie,
Gewicht, Kraftzugabe etc. zwischen 7 und 70 Kilometer und liegt bei mittlerer Kraft-
zugabe zwischen 20 und 50 Kilometern. Damit kann innerhalb des Landkreises Wol-
fenblttel ohne Aufladung ein Hin- und Riickweg normalerweise problemlos bewaltigt
werden.

Abhéngig von Bauart und Leistung schwankt auch die Ladezeit der Akkumulatoren
zwischen zwei und mehreren Stunden. Bei langeren Aufenthalten an einem Ort, z. B.
schul- oder arbeitsbedingt, kénnte ein Akku auch wieder aufgeladen werden, um so
die Ruckfahrt zu gewdhrleisten. Dies setzt allerdings ein relativ dichtes Netz von &f-
fentlich zuganglichen Ladestationen voraus.

Die Metropolregion Hannover Braunschweig Géttingen Wolfsburg hat sich, gemein-
sam mit bundesweit drei weiteren Regionen, erfolgreich als ,Schaufenster Elektro-
mobilitdt* beworben. Wahrend Elektromobilitidt im Kfz-Bereich im Fokus der Offent-
lichkeit stand, sollen darin auch mehrere Projekte im Pedelec- / E-Bike-Bereich sowie
in Verknlipfung mit dem OPNV bearbeitet werden. Evil. kénnen iiber diese Projekte
Ankniipfungspunkte an Aktivitdten im Landkreis Wolfenblittel hergestellt werden, fiir
die dann ggf. auch finanzielle Anreize tiber das mit dem ,Schaufenster Elektromobili-
tat* verbundene Finanzvolumen von ca. 130 Mio. € bereit stiinden.
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5. Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit

Das Radfahren als gesunde, sparsame, umwelt- und klimafreundliche Mobilitétsal-
ternative wird in Deutschland immer beliebter. Dies vor allem in den stadtisch ge-
pragten Gebieten, wo es neben den o. g. Vorteilen auf kurzen Strecken haufig auch
die schnellste Alternative darstellt, aber auch in den landlich gepragten Regionen der
Republik.

Nach dem bereits erwéhnten Entwurf des Nationalen Radverkehrsplan 2020 des
Bundesministeriums fuir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung gibt es derzeit bundes-
weit fast 70 Millionen Fahrrader, rein rechnerisch also fast ein Fahrrad pro Bundes-
blrger. Ca. 80 % aller Haushalte verfiigen tiber mindestens ein Fahrrad, ca. 30 %
sogar iber drei oder mehr Fahrrader.

Nach den Ergebnissen einer aktuellen Befragung der Stadt Wolfenbiittel zu den
sportlichen Freizeitaktivitdten der Wolfenbitteler Einwohner spielt hier das Radfahren
geschlechts- und altersunabhéngig die am haufigsten genannte Art der ,bewegungs-
aktiven Erholung®. Gleichzeitig wird von vielen ein Ausbau bzw. die Verbesserung
von Fahrrad- und Laufwegen gewilinscht.

Aus beiden Erhebungen l&sst sich ein groRes Potential zur Steigerung des Radver-
kehrs im Alltags- und Freizeitbereich herleiten. Die potentiellen Radfahrerinnen und
Radfahrer missen iiber die alltags- und freizeitorientierten Angebote aber auch aus-
reichend informiert werden.

Fdrderung des Radverkehrs wird aktuell immer mehr unter dem Leitbild ,Radverkehr
als System* betrieben. Zu diesem System gehért neben einer fahrradfreundlichen
Infrastruktur sowie umfangreichen Service- und Dienstleistungsangeboten (s. Kap. 3)
insbesondere auch der Themenkomplex Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit.

Eine zielgerichtete und erfolgreiche Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit ist von
einer Verwaltung nur schwer zu planen und zu initiieren. Um Radfahrerpotentiale zu
erreichen, zu aktivieren und so den Radverkehrsanteil am Gesamtverkehr insbeson-
dere im alltaglichen Bereich zu steigern bedarf es einer Kommunikationsstrategie
und eines Kommunikationskonzeptes, die ernsthaft nur von professionellen Agentu-
ren entwickelt werden kdnnen. Hierfiir wére eine Finanzmittelbereitstellung, ggf. unter
Einwerbung von Férdermitteln, durch den Landkreis Wolfenbiittel erforderlich.

Unabhé&ngig von einer solchen Kommunikationsstrategie, die sich vornehmlich auf
die Zielgruppe ,Offentlichkeit‘ konzentrieren musste, sind aber durchaus Schritte
denkbar, die angestoRen werden kénnen und sollten, um die alltdgliche Fahrradnut-
zung zu steigern:

- Der Landkreis Grafschaft Bentheim als landesweiter Vorreiter in Sachen Férde-
rung des Radverkehrs hat ein Kompetenzzentrum Radverkehr initiilert, dem ne-
ben Vertretern des Landkreises und der Kommunen weitere wichtige Akteure
angehoren, z. B. der ADFC, die Tourismusférderung, Polizei, Verkehrswacht,
Nahverkehrsunternehmen und &hnliche. In ca. vierteljahrlichen Treffen werden
Punkte wie Forderung von Bike+Ride, Fahrradservice, Verkehrssicherheit, In-
formationssysteme, Zuschussbeantragung, Durchfiihrung von Modellvorhaben,
Koordination einzelner Aufgabentréger untereinander und vieles mehr diskutiert
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und koordiniert und so das Leitbild des Landkreises als fahrradfreundlicher
Landkreis Grafschaft Bentheim kontinuierlich vorangetrieben. Einmal jahrlich
wére auch im Landkreis Wolfenbiittel ein ,runder Tisch Fahrradverkehr* denk-
bar.

- Alternativ oder zusétzlich kénnen landkreisintern Informationen durch Fachleute
fir Mitarbeiter und Politiker der Kommunen angeboten werden, um auch und
gerade in den innerdrtlichen Bereichen, in denen der Landkreis Wolfenbiittel
keine Zusténdigkeiten besitzt, Verbesserungen zu erreichen. Dies kann auch
mit Vor-Ort-Terminen verbunden werden, zum Beispiel zur Diskussion fir
Standorte von Abstellanlagen.

- Der Landkreis kénnte Wettbewerbe veranstalten, dhnlich dem des Landeswett-
bewerbes fir fahrradfreundliche Kommunen. Als Zielgruppe fiir solche Wettbe-
werbe kénnten z. B. fahrradfreundliche Arbeitgeber oder fahrradfreundliche Ein-
zelhandelsunternehmen definiert werden. Gerade unter dem Aspekt als Arbeit-
geber werden auch fir den Landkreis Wolfenbuttel durchaus Verbesserungspo-
tentiale gesehen nach dem Motto: ,Mit gutem Beispiel vorangehen!”.

- Insbesondere flir Dienstwege innerhalb des Stadtgebietes von Wolfenbiittel
kénnte die Anschaffung von Dienstfahrradern flir die Beschiftigten der Kreis-
verwaltung eine kostengiinstige und zeitsparende und damit lohnende Anschaf-
fung darstellen.

Die vorgenannten Punkte kénnten in eine Kommunikationsstrategie einflieRen, aber
auch unabhéngig davon publik gemacht werden. Ziel muss es letztendlich sein, das
Thema Fahrradfahren in der Offentlichkeit viel positiver zu besetzen. Motto: ,Tue Gu-
tes und rede dariiber!”
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6. Fazit: Radverkehr als System

Der Landkreis Wolfenbiittel hat sich die weitergehende und intensivere Férderung
des Radverkehrs zum Ziel gesetzt. Dies entspricht in hohem MaRe den politisch und
verwaltungsintern abgestimmten Oberzielen zur Entwicklung des Landkreises, insbe-
sondere denen zur Bewdltigung der Folgen des demografischen Wandels, zur CO,-
Reduktion sowie als Gesundheitsregion.

Stand im Radwegekonzept 2004 die Diskussion um den Neubau straenbegleitender
Radwege und die Implementierung Uberregionaler und regionaler Freizeitrouten im
Vordergrund, soll mit dem vorliegenden Konzept der Versuch unternommen werden,
den Radverkehr als System, bestehend aus den Bestandteilen Radverkehrsinfra-
struktur, Service- und Dienstleistungen sowie Kommunikations- und Offentlichkeits-
arbeit, starker zu férdern. Damit soll die Attraktivitdt des Fahrrades als alitégliches
und freizeitorientiertes und daritiber hinaus als gesundes, umweltfreundliches und
preiswertes Fortbewegungsmittel propagiert und gesteigert werden.

Im Vordergrund der anstehenden MalRnahmen soliten die flichendeckende Umset-
zung des Alltagsbeschilderungskonzeptes, eine starkere Verflechtung des Radver-
kehrs mit dem OPNV, eine Attraktivititssteigerung der freizeitorientierten Angebote
Uber entsprechende Service- und Dienstleistungsangebote sowie eine verstarkte
Kommunikationstatigkeit iber die Einrichtung eines ,runden Tisches Radverkehr*
und eine Konzeption zur Offentlichkeitsarbeit stehen.

Wichtig fur die anstehenden MaRRnahmen ist die enge Zusammenarbeit und Koordi-
nation unterschiedlicher Beteiligter. So liegt die Zustandigkeit fir das Thema ,Ab-
stellanlagen® in erster Linie bei den Gemeinden und Nahverkehrsgesellschaften. Fiir
das Thema ,Sonstige Infrastrukturen® sollten die értlichen Tourismusorganisationen
oder z. B. das ILEK ,Nérdliches Harzvorland* gewonnen werden. Die Rolle des
Landkreises ist dann eher die eines Kommunikators und Koordinators.
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Anlage 2
Quellen und Ziele des Radverkehrs im Landkreis Wolfenbiittel

Quellen: alle Ortslagen innerhalb des Kreisgebietes unabhingig von der GréRe

Alltagsziele:

Mittelzentrum (gem. RROP)
- Wolfenbuttel

Grundzentren (gem. RROP)

- Baddeckenstedt, Rhene, Oelber a.w.W.
- Borum

- Cremlingen

= Remlingen

- Schladen

- Schéppenstedt

- Sickte

Standorte mit grundzentralen Teilfunktionen (gem. RROP)
- Burgdorf

= Hornburg

- Schandelah

(Samt-)Gemeindeverwaltungen
- Baddeckenstedt

- Burgdorf (Aulenstelle)

- BorRum

- Cremlingen

- Remlingen

- Schladen

- Schoppenstedt

- Sickte

- Wolfenbuttel

Orte mit Entwicklungsaufgabe ,,Erholung“ (gem. RROP)
- Abbenrode

- Ampleben

- Destedt

- Erkerode

- Hemkenrode

- Hornburg

- Kneitlingen

- Lucklum

- Sambleben

- Schliestedt

- Schoppenstedt
- Veltheim

- Wittmar

Orte mit Entwicklungsaufgabe ,, Tourismus* (gem. RROP)
- Hornburg
- Wolfenbuttel

GroRe Arbeitsstétten
- Cremlingen

- Neuerkerode

- Schandelah (?)

- Schladen

- Schdppenstedt

- Wolfenbttel

Schulen und Schulzentren
- Baddeckenstedt
- BérBum

- Cramme

- Cremlingen

- Destedt

- Dettum

- Grofl Denkte

- Grof Elbe

- Hohenassel

- Hornburg

- Kissenbriick

- Neuerkerode

- Remlingen



- Schandelah

- Schladen

- Schoppenstedt
- Sehlde

- Sickte

- Weddel

- Winnigstedt

- WolfenbUttel

Einkaufs- / Nahversorgungszentren
- Baddeckenstedt
- Burgdorf

- BorRum

- Cremlingen

- Destedt

- Dettum

- Evessen

- Grol Denkte

- Gustedt

- Haverlah

- Heere

- Hornburg

- Kissenbriick

- Semmenstedt
- Schladen

- Schoppenstedt
- Sehide

- Sickte

- Weddel

- Winnigstedt

- Wolfenbuttel

Fahrradladen

- Ahlum

- Seinstedt

- Sickte

- Wolfenbuttel

Fahrradverleih
- Hornburg
- Wolfenbuttel

Arzte

- Baddeckenstedt
- Borium

- Burgdorf

- Cremlingen

- Destedt

- Dettum

- GrofRl Denkte

- GroB Flothe

- Hornburg

- Kissenbrick

- Remlingen

- Schandelah

- Schiaden

- Schoppenstedt
- Sehlde

- Sickte

- Weddel

- Wolfenbuttel

Apotheken

- Baddeckenstedt
- Boritum

- Cremlingen

- Grof3 Denkte

- Hornburg

- Kissenbriick

- Schladen

- Schdppenstedt
- Sickte

- Weddel

- Winnigstedt

- Wolfenblttel



OPNV:

Bahnhofe / Haltepunkte

- Baddeckenstedt

- BorRum

- Dettum

- Schandelah

- Schladen

- Schéppenstedt

- Weddel

- Wolfenbiitel

- zukiinftige Stationen der Regiobahn: GroR Stéckheim, Linden, Wendessen

Endhaltestellen des OPNV (gem. Liniennetzplan ZGB > www.ZGB.de)
- Berel

- Beuchte

- Cremlingen

- Destedt

- Dettum

- Gardessen

- GroR Biewende
- Hordorf

- Hornburg

- Kiein Fléthe

- Mattierzoll

- Remlingen

- Schandelah

- Schladen

- Schoppenstedt
- Sickte

- Wartjenstedt

- Weddel

- Weferlingen

- Werlaburgdorf
- Westerlinde

- Winnigstedt

- Stadtverkehr Wolfenbuttel: Atzum, Fiimmelse, Halchter, Salzdahlum



FREIZEITZIELE:

Sportstatten. Veranstaltungshallen, Turnhallen

BorBum

Cremlingen

Hornburg

Kissenbrick (Golfplatz)
Remlingen

Schladen
Schoppenstedt

Sickte

Weddel

Wolfenbuttel

Linden (Segelflugplatz)

Badeanstalten, Badeseen

Dettum

Grof} Denkte
Hemkenrode
Hornburg
Remlingen
Schladen
Schoppenstedt
Sickte
Wolfenblittel
Fummelse

Tierparks

Schladen (Schlangefarm)

Gaststétten auBerhalb geschlossener Ortschaften (in Auswahl)

Eitzum (Watzumer Hauschen)
Hornburg (lberg-Gaststatte)
Reitlingstal (Gasthof Reitling)
Waldgaststatte Tetzelstein
Wittmar (Waldhaus zur Asse)

Bedeutende historische und kulturelle Ziele (innerhalb geschlossener Ortschaften)

Burgdorf (Schloss)

Destedt (Schloss und Park)
Dettum (Bockwindmiihle)
Dorstadt (Gut)

Erkerode (Wassermilhle)
Evessen (Tumulus)
Hedeper (Windmuhle)
Heiningen (Klostergut)
Hornburg (diverse)
Lucklum (Kommende / Lindenallee)
Oelber a.w.W. (Schloss)
Rhene (Graupenmuhle)
Sehlde (Wassermihle)
Veltheim (Wasserburg)
Wolfenbtittel (diverse)

Bedeutende historische und kulturelle Ziele (auBerhalb geschlossener Ortschaften)

Abbenrode (Bockwindmihle)
Asse-Burg

Bismarck-Turm

Bungenstedter Turm (Windmotihle)
Gielde (Galgenberg)

Gut Stderhof

Heere (Jéagerturm) (?)
Hohenassel (Oeltiirme)

Klein Vahlberg (Tumuli)
Reitlingstal (Krimmelburg)

Sehlde (Jagerhaus)
Wassermuhlen im Innerste-Tal (Bierbaums-Muhle / Muhle Ringelheim etc.)
Werla-Burg

Erholungsziele in der freien Natur (Walder, LSG etc.)

Altenau(-Tal) (Zugangspunkte: Wendesser Muhle / sudl. Ahlum / Bereich Bansleben/Schippenstedt)
Asse (Zugangspunkte: Grofl Denkte, Bereich Ménchevahlberg/GroR Vahlberg, Klein Vahiberg, Wittmar)

Berel-Ries
Bodensteiner Klippen

Buchhorst (Zugangspunkte: Weddel, Parkplatz an der B1 bei Klein Schéppenstedt / Monchsteiche bei Klein Schéppenstedt)
Elm (Zugangspunkte: Bereich Abbenrode/ Destedt, Erkerode, Obstbausiedlung, Watzumer Hauschen, Gro Dahlum / Dettumer Grund /

Ampleben)
GroRes Bruch (Zugangspunkte: Hornburg bzw. Seinstedt, Mattierzoll / stidl. Hedeper)

Hainberge (Zugangspunkte: Strake Baddeckenstedt — Holle / westl. Heere / westl. Sehlde / Bodenstein)
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- Harly (Zugang nur Gber LK Goslar)

- Herzogsberge

- Innersteaue, Innerstetal (Zugangspunkte: Miihle Ringelheim / Neuenburg / Bierbaums Mihle / Graupenmuhle Rhene)

- Kleiner Fallstein (Zugangspunkt: Hornburg)

- Lechlumer Holz (Zugangspunkte: Wolfenbittel, Ostrand bei Salzdahlum)

- Lichtenberge (Zugangspunkte: westl. Altenhagen / Steinlah)

- NSG ,Okeraue” (stidl. Schladen)

- Oberdahlumer Holz (Zugangspunkte: nérdlich Salzdahlum, dstliches Ende der LLandwehr)

- Oderwald (Zugangspunkte: Altenrode, Cramme, Dorstadt, Heiningen, Klein FIsthe, Nordrand bei Wolfenbuttel, Leinde / nordostl. Gro
Flothe / Parkplatz westl. Werlaburgdorf )

- Oelbertal

- Osel (Zugangspunkt: Parkplatz zwischen Neindorf, Sottmar und Kissenbriick)

- Nordasseler Holz

- Vilgensee

Erholungsziele in der freien Natur (Waldlehrpfade u.4.)

- FEMO-Erlebnispfad Asse

- FEMO-Erlebnispfad ,Hélle und Teufelskiiche® (Reitlingstal)
- FEMO-Erlebnispfad Hornburg / Kl. Falistein

- Schoppenstedter Klarteiche

- Waldlehrpfad im ,Lechlumer Holz*

- +Schulwald* in Cramme

Museen

- Burgdorf (Heimatmuseum)

- Cramme (Sandmuseum) (?)

- Hornburg (Heimatmuseum)

- Schladen (Heimatmuseum)

- Schoppenstedt (Eulenspiegel-Museum)
- Wolfenbuttel



